


Le passage au vert 
Des entreprises dynamiques trouvent 
des opportunités de marchés
Il était une fois le secteur des composites qui voyait son verre « vert » moins qu’à moitié 
plein, comme dit le proverbe. Ce secteur endura les menaces du mouvement en faveur de 
l’environnement car les composites thermodurcissables durcis étaient critiqués pour être diffi ciles à 
recycler et les réglementations proposées limitant les émissions compromettaient la production.

À présent, presque 38 ans après « le Jour de la Terre », les possibilités de recyclage ont été 
développées, les thermoplastiques renforcés ont vu le jour et la durabilité des composites est 
maintenant considérée comme un facteur positif pour la viabilité. Durant la même période, le 
secteur a développé de nouveaux matériaux et de nouveaux processus qui ont considérablement 
réduit les composés organiques volatiles (COV) et par ailleurs, les réglementations concernant 
l’environnement ne sont plus aussi draconiennes que ce qu’on craignait autrefois.

Plus important encore, peut-être les fabricants de composites ont-ils trouvé des opportunités 
d’affaires considérables dans le marché de l’environnement.

Composants pour l’énergie éolienne

Parmi ces sociétés fi gure Molded Fiber Glass 
Companies, une entreprise privée dont le siège 
social se trouve à Ashtabula, dans l’état de 
l’Ohio, aux États-Unis. L’entreprise comprend 
15 entités réparties sur 10 états et au Mexique 
et elle emploie environ 2 000 personnes.

Le président et directeur général de MFG, 
Richard Morrison, a indiqué que l’entreprise se 
réjouissait participer à la croissance du marché 
de l’énergie éolienne aujourd’hui, mais que cela 
avait été un parcours jonché d’obstacles.

« Nous avons des blessures de guerre, » a 
expliqué Morrison. « Nous avons fait notre 
entrée sur ce marché vers la fi n des années 
80 et nous sommes arrivés trop tôt. Le 
marché était vraiment volatile dans les années
90, avant que plusieurs grandes entreprises ne 
se lancent dans cette activité et décollent. »

MFG s’est introduite sur le marché en 
fabriquant des pales de turbines éoliennes pour 
Zond Energy Systems (acquise ultérieurement 
par Enron puis GE). MFG fabriquait les 
pales dans son installation de fabrication 
en Californie.

« Nous avons commencé en fabriquant ces 

pales géantes qui mesuraient 8,2 et 9,1 
mètres, » a indiqué Morrison avec 
un petit rire. « Bien sûr, les pales sont 
quatre fois plus longues aujourd’hui. »

Morrison a précisé qu’il était devenu évident 
dans les années 80 qu’il fallait trouver d’autres 
sources d’énergie. « Nous avons aimé l’énergie 
éolienne parce qu’elle utilisait notre produit 
(les composites) et parce que c’était une forme 
d’énergie propre. Nous sommes entrés dans 
ce secteur dans l’idée que cela deviendrait 
une bonne activité pour nous, mais ça n’a pas 
été le cas – pendant bien des années. »

En novembre dernier, MFG a annoncé des 
plans pour une nouvelle usine de fabrication de 
turbines éoliennes à Aberdeen, dans le Dakota 
du Sud, aux États-Unis. Cette usine fabriquera 
les pales pour la machine 1,5-mégawatt de GE, 
l’une des turbines éoliennes les plus utilisées 
dans le monde.

Sur un plan opérationnel, Morrison a expliqué 
que son entreprise avait bien changé en 
devenant une affaire écologique. Et si les 
progrès ont été réguliers, elle a opté pour 
des solutions à long terme, basées sur la 
science, plutôt que de se ruer tête baissée sur 
des théories qui n’avaient pas fait leurs preuves.

« Nous devons être prudents de ne pas mettre 
en œuvre une idée qui aurait des conséquences 
indésirables, » a-t-il ajouté. « Nous devons 
prendre notre temps pour vraiment 
comprendre le problème et mettre en œuvre 
une solution éprouvée ».

Nous avons aimé 
l’énergie éolienne parce 

qu’elle utilisait notre produit 
(les composites) et parce 
que c’était une forme 
d’énergie propre.

Richard Morrison, 
Président et directeur général
Molded Fiber Glass Companies
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des composites

Des tours de réfrigération qui 
durent plus longtemps

Une autre entreprise qui tire profi t du 
potentiel du marché de l’énergie est la société 
Bedford Reinforced Plastics située à Bedford, 
dans l’état de la Pennsylvanie, aux États-Unis.
L’entreprise fabrique des profi ls composites 
pultrudés et les tours de refroidissement pour 
les centrales électriques sont l’une de ses 
applications les plus importantes.

« Les tours de refroidissement sont en fait 
des radiateurs, » a déclaré Mike Beaupre, 
Vice-président et Directeur de l’exploitation 
de Bedford Reinforced Plastics. « Elles ont 
longtemps été faites de métal et de bois, mais 
les composites se sont fait leur place comme 
matériau de remplacement qui dure longtemps, 
ce qui constitue un argument important pour la 
viabilité de l’environnement.

« Des années auparavant, les concepteurs 
utilisaient le séquoia car c’était le meilleur bois 
qu’ils pouvaient obtenir à un prix raisonnable. 
Mais le séquoia commence à s’épuiser et, dans 
ce secteur, on recherche d’autres matériaux. Les 
plastiques renforcés offrent un bon substitut 
parce qu’ils sont solides, qu’ils résistent à 
l’humidité et qu’ils durent longtemps.

« Un autre avantage comparé au bois est que 
nous pouvons fabriquer des pièces de n’importe 
quelle longueur souhaitée, »  a poursuivi Beaupre. 
« Si le client souhaitait utiliser une colonne de 
15 m en bois, il était diffi cile de trouver une 
pièce de bois de cette longueur. Chez Bedford, 
il est possible de couper une pièce à n’importe 
quelle longueur et de la livrer au client comme il 
souhaite l’utiliser. La fabrication aide également 
ce marché parce que nous pré fabriquerons 
tout élément avant de livrer sur le site de travail. 
Quand les pièces arrivent, il suffi t 
de les assembler. »

Beaupre a précisé que les affaires étaient 
bonnes parce que les services publics 
s’amusent à rattraper le retard avec les tours 
de refroidissement qu’ils ont évité de mettre à 
niveau ces cinq dernières années.

Bedford Reinforced Plastics a été fondée en 
1974 et c’est toujours une entreprise familiale. 

L’entreprise occupe un nouveau site depuis 1983 
qui continue de s’étendre environ tous les deux 
ans. Elle considère à présent des terrains pour 
son expansion.

« Nous travaillons avec Owens Corning 
depuis 1974, date à laquelle notre entreprise 
a démarré, » a poursuivi Beaupre. « Nous 
devons vraiment avoir de la régularité 
dans nos approvisionnements en matières 
premières si nous voulons sortir un produit 
qui reste constant. »

Un tuyau écologique

Flexpipe Systems a développé un moyen très 
vert de réaliser des tuyaux de composites 
pour les applications des champs pétrolifères.

L’entreprise produit des tuyaux en polyéthylène 
renforcés fi bre de verre pour le gaz naturel 
et les champs pétrolifères et ceux-ci peuvent 
être installés rapidement, sans grande 
perturbation pour l’environnement. Le polymère 
thermoplastique utilisé comme revêtement 
interne et comme gaine extérieure du tuyau est, 
par nature, résistant à la corrosion de l’eau et les 
quelques joints requis pour raccorder les tuyaux 
réduisent considérablement le potentiel de fuite.

Le siège social de l’entreprise Flexpipe Systems 
est basé à Calgary, dans l’état de l’Alberta, au 
Canada et cette entreprise est née du travail 
de recherche et de développement mené à 
l’université de Calgary à partir de 2001. Les 
pionniers ont trouvé un moyen d’extruder et 
de renforcer un tuyau thermoplastique et de 
l’enrouler sur des bobines qui contiennent 
800 m de tuyau. Ils ont ensuite développé un 
système de raccordement écologique pour 

joindre les longueurs. L’entreprise a vendu 
son premier projet commercial en 2003 et 
aujourd’hui une équipe expérimentée peut 
installer 1,6 km de tuyau en 30 minutes, y 
compris le raccord du point médian.

« À la fi n de la journée, il semble que peu de 
camions de ramassage soient passés sur le 
site, » a déclaré Dean Zipse, Vice-président 
pour le commercial et le marketing. « Cela 
signifi e nettement moins de perturbation pour 
l’environnement que les autres systèmes 
de pipelines. »

Zipse a précisé que le système comprenait 
d’autres caractéristiques écologiques pour le 
terrain, comme le fait de pouvoir passer les 
bobines de tuyaux en dessous de tout passage 
supérieur et que ces mêmes bobines sont 
suffi samment légères pour être chargées avec un 
chariot élévateur courant. La perturbation est 
réduite pour le terrain parce que Flexpipe peut 
être installé en utilisant une tranchée plus étroite 
et une voie moins large que les pipelines en acier 
ou bien parce que le système peut être enfoui 
sans avoir à creuser de tranchée.

D’après Zipse, un tuyau en acier nécessite au 
moins 140 raccordements revêtus soudés qui 
sont passés aux rayons X, dans 1,6 km de tuyau. 
«  Nos clients apprécient de pouvoir protéger 
l’environnement sans que cela leur coûte plus 
cher, » a ajouté Zipse.

« Nous avons vendu 400 km de tuyaux la 
première année, » a précisé Zipse. « Aujourd’hui, 
c’est la quantité que l’on nous demande en un 
mois. » Nous pensons fabriquer et installer plus 
de 2 000 kilomètres de tuyaux en 2008. »

... les composites se sont 
fait leur place comme 

matériau de remplacement qui 
dure longtemps, ce qui constitue 
un argument important pour le 
développement durable.

Mike Beaupre, Vice-président
Bedford Reinforced Plastics

Nos clients apprécient
le fait de pouvoir protéger

l’environnement sans que 
cela leur coûte plus cher.

Dean Zipse, Vice-président
Flexpipe Systems

Les tours de refroidissement pour les centrales électriques sont l’une des applications les plus importantes de l’entreprise 
Bedford Reinforced Plastics.

Les tuyaux en polyéthylène renforcé à la fi bre 
de verre sont installés rapidement, sans grande 
perturbation pour l’environnement.
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Isolation des navires citernes GLN

Finetec Corporation a développé une 
activité très prisée en fabriquant des produits 
pour les applications extrêmement froides. 
L’entreprise produit des matériaux d’isolation 
cryogène pour les énormes navires de GLN 
(Gaz naturel liquéfi é).

La société a démarré son exploitation en 
1985 et son siège social se situe à Ansung 
City, en Corée. L’entreprise produit de la 
mousse en uréthane renforcée fi bre de verre 
qu’elle appelle R-PUF (mousse polyuréthane 
renforcée). Finetec a la capacité d’équiper 
annuellement 16 navires GLN.

Elle a démarré son activité lorsque ses 
fondateurs ont remarqué que la demande de 
gaz naturel liquide augmentait, ce gaz étant 
une source d’énergie propre plus élaborée et 
contenant moins de polluants nuisibles que 
les autres sources pétrolières. En tant que 
gaz, il est plus léger que l’air avec une haute 
effi cacité thermique. Pour l’effi cacité durant le 
transport, le gaz naturel purifi é est comprimé à 
un ratio de 1:600 et il est refroidi à -163 ºC. Les 
systèmes d’isolation cryogénique sont toutefois 
essentiels, à la fois pour les installations de 
traitement et les mécanismes de livraison.

Selon Sung-Hoon Kim, Directeur de l’institut 
de recherche de Finetec, l’entreprise est un 
fournisseur important de matériaux d’isolation 
cryogénique pour tous les chantiers navals en 
Corée qui produisent des navires de GLN/GPL 
(gaz naturel et gaz de pétrole liquéfi és).

« La construction navale coréenne est la plus 
performante au monde, » a indiqué Kim et il a 
ajouté « les industries lourdes comme Hyundai, 
Samsung et les autres ont mis le paquet sur les 
navires GLN et leur part de marché représente 
environ 70 %. »

Kim a précisé que les matériaux pour les 
navires GLN devaient garder le produit froid 
mais qu’ils devaient avoir également la force de 
compression et de tension leur permettant de 
résister à l’utilisation dans un chantier maritime. 

« Il est diffi cile de répondre aux propriétés 
exigées par l’entreprise d’ingénierie et 
également de passer ses inspections de qualité 
qui sont strictes, » a poursuivi Kim. 
« Mais, avec des renforts de bonne qualité, 
nous pouvons réaliser le produit en composite 
qu’il faut. »

« La philosophie de Finetec est de dire que 
ses produits sont fabriqués pour une meilleure 
qualité de vie et un plus bel environnement 
et c’est à ce titre qu’est fabriquée la première 

mousse polyuréthane renforcée R-PUF 
souffl ée au CO2. »

« Suite au protocole de Montréal, les clients 
demandent des produits plus écologiques, 
spécialement pour éliminer l’utilisation d’agents 
d’expansion CFC et HCFC. Finetec s’est déjà 
conformée à cette demande et a fourni de tels 
produits écologiques utilisant le CO2 (dont le 
PRG (potentiel de réchauffement de la planète) 
du CO2 est zéro) aux industries lourdes de la 
Corée et du Japon ».

Livio Lionetti, Global Product Manager, mat 
Unifi lo®, OCV Reinforcements, a travaillé 
en étroite collaboration avec Finetec sur le 
développement de la nouvelle mousse R-PUF 
souffl ée au CO2.

« Il nous fallait développer un mat Unifi lo® à 
fi ls continus pour obtenir la compatibilité avec 
l’agent gonfl ant au CO2, » a expliqué Lionetti. 
« Le résultat a donné un nouveau produit 
– le U809 – qui remplace le produit U801 
traditionnel. Le nouveau mat est à présent 
entièrement approuvé et reconnu comme 
étant le produit optimal pour l’application.

« Nous avons pu réaliser ceci grâce au 
niveau de collaboration élevé entre Finetec 
et OCV Reinforcements, » a-t-il ajouté. 
« C’est également un exemple sensationnel 
de notre engagement envers nos clients et un 
monde plus propre, plus vert. »

Diversifi er les initiatives pour les 
produits et les procédés verts 

Cortiplás, s.a. a été fondée en Espagne en 
1979 pour fabriquer des réservoirs d’eau en 
composite pour des logements. Le procédé 
de l’entreprise était à l’origine l’enroulement 
fi lamentaire.

Dès le départ, toutefois, la société avait pour 
objectif de rester dans le coup dans un monde 
en pleine évolution en diversifi ant son mix 
de produits et en adaptant ses systèmes de 
fabrication aux technologies les plus modernes. 
Cette philosophie a amené l’entreprise à 
fabriquer des systèmes de purifi cation de 
l’eau résiduaire, des séparateurs d’hydro 
carbone et d’essence, des tours de 
dépoussiérage par voie humide et des 
composants pour l’industrie chimique.

Cortiplás a également fondé de nouvelles 
sociétés pour fabriquer des composants pour 
l’énergie éolienne ; des tuyaux pour l’irrigation, 
des canalisations, des projets de drainage et 
de dessalement ; des pièces pour les tours de 

Le passage au vert des sites d

Le protocole de Montréal 
a entraîné une demande 

plus forte de la part des 
clients pour des produits plus 
écologiques, particulièrement 
dans le but d’éliminer 
l’utilisation des agents 
d’expansion CFC et HCFC.

Sung-Hoon Kim, Directeur
Institut de recherche Finetec

Les matériaux pour les navires GLN gardent le produit 
froid et ont la force de compression et de tension 

pour résister à l’utilisation dans un chantier maritime.
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refroidissement et des voiliers de 7 à 9 m. 
Ils ont développé leurs processus pour inclure 
l’enroulement continu, la projection, l’infusion 
et le moulage par transfert de résine (procédé 
RTM).

Le groupe d’entreprises comprend à présent 
Castellano Leonesa de Composites, S.L., 
Coruñesa de Composites, S.L., Coruñesa 
de Plásticos, S.A., Europea del Poliester, S.L., 
Recubrimientos del Poliester, S.A., et Tubos de 
Castilla y Leon, S.A.

« Notre entreprise est exclusivement dédiée 
aux composites et je pense qu’il en sera 
toujours ainsi, » a précisé Manuel Rivas, 
Directeur général.

« Nos entreprises facturent un montant annuel 
d’environ 40 millions d’euros, » a-t-il poursuivi. 
« Nos effectifs comprennent 320 personnes 
réparties sur cinq sites de fabrication. En 2007, 
notre entreprise a connu une croissance de
18 % et nous pensons qu’elle sera de l’ordre de
15 % en 2008. »

Rivas a indiqué que sa société se démarquait 
sur le marché grâce à la qualité.

« Notre entreprise cherche toujours à 
améliorer sa performance en termes de qualité et 
par rapport à l’environnement, » a-t-il expliqué. « 
Sur le chapitre de la qualité, nous avons obtenu 
la certifi cation ISO 9000 et sur le chapitre de 
l’environnement, la certifi cation ISO 14000. 
Nous disposons d’un équipement à la pointe 
de la technique pour éliminer les émissions 
de notre production et pour protéger nos 
employés de l’exposition à des produits 
chimiques nocifs. »

Tout en indiquant que les renforts de fi bre de 
verre étaient l’exemple parfait de ce que 
l’entreprise fabriquait, Rivas a précisé que là où 
OCV Reinforcements se démarquait le plus, 
c’était le service, l’assistance technique et les 
prix compétitifs.

« La relation entre notre société et OCV 
Reinforcements est souple, sérieuse et fondée 
sur la fi délité cultivée tout au long de ces 
années à faire affaire ensemble. »

s de composites

Nous disposons d’un 
équipement à la pointe de la 

technique pour éliminer les émissions 
de notre production et pour protéger 
nos employés de l’exposition à des 
produits chimiques nocifs.

Manuel Rivas, Directeur général
Cortiplas, s.a.

Finetec est un fournisseur important de matériaux d’isolation cryogénique
pour les chantiers navals en Corée qui produisent des navires GLN/GPL  
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C’est un problème des plus sérieux que celui 
qui fait la une des journaux aujourd’hui. Les 
menaces toujours croissantes provenant des 
mines placées en bordure des routes, des 
dispositifs explosifs de circonstance (IED) et 
des projectiles formés par explosion (EFP) 
exigent une meilleure protection balistique.

Selon Wisdom Dzotsi, leader commercial 
pour les renforts haute performance d’OCV 
Reinforcements, ces menaces et la pression 
qu’elles exercent sur les budgets de la défense 
et de la sécurité rendent le marché des 
paramètres balistiques et du blindage très 
réceptif à la valeur des renforts ShieldStrand 
à haute performance.

« Les forces armées recherchent 
continuellement de nouvelles associations 
de matériaux qui peuvent résister à des niveaux 
de menaces plus élevées, » explique Dzotsi. 
« Les leaders militaires et les fabricants de 
véhicules blindés ont été impressionnés par ce 
que le blindage de composites ShieldStrand
pouvait faire sur le plan de la performance, ainsi 
que de la proposition de valeur qu’il offre. »

Selon Vector Strategy, un cabinet spécialisé 
en recherche qui fournit des informations 
commerciales pour le secteur du blindage, la 
demande pour des fi bres balistiques à haute 
performance comme le renfort ShieldStrand™ 
a été estimée à 15 millions de livres l’an dernier 
et elle a évolué à un taux de 20 % pour 
atteindre 18 millions de livres en 2008.

« Le marché des paramètres balistiques 
présente une opportunité parfaite pour 
mettre en œuvre notre stratégie de soutenir 
les clients et de développer le marché pour 
les composites en utilisant des renforts à 
valeur élevée, à haute performance et qui sont 
compétitifs en termes de coût, » a poursuivi 
Dzotsi. « Nous mettons l’accent sur le fait 
de déplacer le marché vers les composites 
en l’éloignant de l’acier, de l’aluminium haute 
résistance et de l’uranium appauvri – étant 
donné que certains sont en pénurie. »

La plupart des solutions actuelles de blindage 
sont dictées par une mentalité tournée sur les 
métaux qui ajoutent du poids et de l’épaisseur 
aux applications. Le besoin se fait sentir pour 
des solutions de matériaux plus légers avec une 
performance comparable, voire plus élevée, à 
moindre coût.

« L’augmentation du poids réduit la 
manœuvrabilité du véhicule, diminue le 
montant de charge qui peut être transporté, 
augmente l’usure normale sur les composants 
de la transmission du véhicule et augmente 
également la consommation de carburant, » a 
décrit Bill Mellian, Leader du développement 
commercial, Ballistic Armor.   

« La stratégie de combat de l’avenir dans 
le secteur militaire exige des véhicules qui 
sont plus légers et plus nerveux. Nous 
développons des systèmes réalisés avec des 
renforts ShieldStrand™ qui sont tout aussi 
effi caces, tout en étant plus fi ns, plus légers 
et moins chers. »

Les renforts 
ShieldStrand™ 

offrent la 
protection 
balistique
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Performance
« Le blindage en composite est le meilleur 
matériau pour protéger de l’explosion et de 
la fragmentation, » a précisé Dave Hartman, 
associé de recherche, OCV Reinforcements, 
Science and Technology.

Les autres avantages du blindage en composite 
comprennent la résistance à la corrosion et 
les propriétés diélectriques permettant la 
communication haute fréquence.

« Nous avons déjà obtenu la qualifi cation pour 
les systèmes qui satisfont à la spécifi cation 
militaire ‘Frag5’ contre les projectiles qui 
transpercent les blindages, » ajoute Mellian. 
« Nous travaillons à présent sur les systèmes 
pour ’Frag 6’ qui protègent le personnel des 
projectiles formés par explosion. »

Livraison sur plusieurs fronts

Le blindage de composites présente des 
avantages convaincants en termes de 
performance, toutefois, la pénétration du 
marché a été lente. Ceci est dû en partie à 
l’état d’esprit du secteur d’activité en ce qui 
concerne les métaux. Par ailleurs, et cela 
complique l’acceptation des matériaux, la 
chaîne d’approvisionnement est complexe, 
avec des exigences compliquées sur le plan de 
la spécifi cation et de la performance, que l’on 
parte des départements de la défense pour 
aller jusqu’aux constructeurs de matériel qui 
travaillent sur différentes plates-formes de 
véhicules, aux mouleurs et aux producteurs de 
préimprégné ainsi qu’aux fabricants de tissus et 
de renforts.

De ce fait, OCV Reinforcements a donné 
un aperçu de son effort mené sur plusieurs 
fronts pour identifi er les chemins les plus 
rapides afi n d’arriver au marché et d’accélérer 
la spécifi cation du matériel. Mellian précise 
que l’équipe Ballistic Armor fait appel à tous 
les intervenants de la chaîne de valeur des 
paramètres balistiques du blindage, de ses 
clients tisseurs jusqu’aux leaders militaires qui 
en défi nitive commanderont les véhicules.

OCV Reinforcements travaille également 
avec un nombre de constructeurs de matériel 
afi n de développer de nouvelles solutions de 

blindage en composite pour les générations 
actuelles et futures des plates-formes de 
véhicules. L’une des solutions prévues 
pour cette année qui utilise les renforts 
ShieldStrand™ est une partition de siège 
arrière qui permet de protéger les soldats sur 
un véhicule militaire tout-terrain (Humvee).

De plus, la société travaille avec des 
fournisseurs de blindage et des constructeurs 
de matériel pour remplacer le métal par 
le blindage en composite. « Par exemple, 
ShieldStrand Composite Armor est la société 
envisagée pour une application conçue 
permettant de stopper les projectiles formés 
par explosion, » a ajouté Mellian. « Le kit Frag 
6 est destiné à être utilisé sur les véhicules 
de protection contre les embuscades avec 
résistance aux mines (MRAP) et l’on prévoit 
une production de l’ordre de 16 à 18 000 
véhicules. »

D’autres solutions en cours de développement 
comprennent le kit de protection blindée 
contre le perçage pour les Humvee et un kit 
de blindage Frag 6 pour mettre à niveau les 
véhicules Humvee déjà utilisés sur le terrain.

Un avenir fait de composites

Tout comme les types de menaces évoluent, 
Dzotsi voit le marché du blindage en composite 
évoluer et se développer. « Nous verrons le 
marché du blindage balistique se transformer 
alors que les applications passent des kits de 
blindage sur des véhicules existants à l’utilisation 
des composites dans tout un véhicule. »

Le blindage en composite peut également être 
associé aux matériaux comme les métaux et la 
céramique dans des constructions en sandwich 
et de ce fait livre une meilleure performance 
que si les matériaux étaient utilisés séparément. 
Et si l’intérêt actuel se dirige principalement sur 
les solutions de blindage de véhicules, il existe 
également des applications potentielles pour le 
blindage des navires et des avions.

Tout ceci signifi e des opportunités 
permanentes pour les clients d’OCV sur le 
marché du blindage des paramètres balistiques.
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Les activités OCV ont travaillé dur pour leurs clients depuis leur création à l’automne 
dernier. Elles se sont concentrées sur comment maximiser au mieux ce que chaque 
activité offrait à sa création.

« Nous ne serons pas satisfaits par le simple fait d’ajouter les deux entreprises 
ensemble, »  a précisé Al Foster, Directeur de Stratégie et Investissements Composite 
Solutions. « Nous nous acharnons à faire le calcul ’un plus un égal trois ou quatre’ – 
ou plus encore. »

Foster précise que de telles activités sont importantes pour les clients parce que 
l’entreprise travaille à améliorer les produits. Ainsi, elle peut être compétitive et attirer les 
investissements nécessaires pour la croissance à long terme.

« Quelques mois à peine se sont écoulés depuis que les nouvelles activités ont été 
constituées, mais nous faisons déjà des progrès fantastiques, » a ajouté Foster.

Les usines sœurs échangent 
des informations

L’une des premières étapes qui a suivi la 
clôture de l’acquisition consistait à regrouper 
les installations de fabrication des deux 
entreprises. Les usines qui faisaient auparavant 
partie de deux entreprises concurrentes bien 
distinctes se sont retrouvées soudainement 
comme des « sœurs ». Il leur a été demandé 
de faire connaissance l’une avec l’autre et 
de partager des informations de tout ordre 
concernant la culture, l’exploitation, les 
meilleures pratiques, etc.

L’usine de renforts de Guelph, dans l’état de 
l’Ontario, au Canada, a été associée à l’usine de 
renforts de Besana, à Brianza, en Italie. Toutes 
deux fabriquent des mats à fi bres continues 
(CFM). L’usine de Kimchon en Corée est sœur 
de nombreuses usines dans la région, y compris 
Douidian (Beijing) et Changzhou en Chine ; 
Tsu au Japon et Gunsan en Corée.

Les équipes de Guelph et de Besana ont 
déjà raccourci la distance approximative 
de 8 000 km entre leurs deux installations. 
Des représentants de Guelph ont visité 
l’usine en Italie à la fi n de l’an dernier et des 
représentants de Besana ont pris le chemin 
du Canada en janvier.

« Les échanges ont été fructueux durant ces 
deux visites, » a dit Charles White, leader de 
l’usine de Guelph. « Nous avons lié amitié et 
travaillé dur pour faire en sorte que nos clients 
soient gagnants et nous aussi. Nous avons 
trouvé par ailleurs singulier de nous asseoir à 
la même table, de nous observer et d’évoquer 
toutes ces questions que nous nous sommes 
posées pendant des années lorsque nous étions 
concurrents.

« Le fait de parler deux langues différentes était 
en quelque sorte un test, » a poursuivi White, 
« mais nous sommes passés au travers et avons 
établi une relation extrêmement positive et ce, 
très rapidement. » Des personnes des deux 
installations ont identifi é les étapes à suivre 
pour améliorer la cohérence entre les produits, 
pour ajuster leurs lignes de produits et pour 
devenir plus compétitifs en termes de coût. » 

Flavio Striseo, leader d’usine à Besana a précisé 
que son usine utiliserait l’expérience de Guelph 
pour optimiser la consommation d’énergie de 
ses fours.

Des nouvelles
activités
dans l’intérêt
des clients

Nous avons travaillé dur pour 
faire en sorte que nos clients 

soient gagnants et nous aussi.

Charles White, leader d’usine, Guelph, Ontario, Canada
OCV Reinforcements
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« Ceci est très important pour la durabilité et 
parce qu’en Italie, à l’heure actuelle, l’énergie 
coûte très cher, » a expliqué Striseo. « Nous 
avons déjà lancé certains projets et avons pu 
réduire la consommation de gaz dans un four de 
l’ordre de 33 %. Pour un four qui fonctionne 24 
heures sur 24, 365 jours par an, les économies 
réalisées  sont vraiment importantes. Nous 
devons réduire notre coût de production réel et 
devenir plus compétitifs sur le marché. »

White a précisé que les échanges avaient été très 
formateurs pour son équipe et que cela avait 
aidé l’usine à améliorer la qualité des produits. 
« Le programme de l’usine sœur a établi des 
partenariats de synergies qui génèrent une valeur 
nouvelle pour nos clients dans le monde entier. »

Sécurité de classe mondiale

« Vous ne pouvez avoir une renommée 
internationale dans les affaires sans être reconnu 
mondialement dans le domaine de la sécurité. »

C’est le point de vue de Dave Walline, leader 
mondial de la sécurité pour Composite Solutions. 
En tant que professionnel de la sécurité qui 
travaille pour Owens Corning depuis 12 ans, 
Walline a récemment reconcentré ses efforts 
pour être sûr que les activités OCV atteignaient 
le niveau de performance nécessaire en termes 
de sécurité afi n d’être reconnues à l’échelle 
internationale.

« Tout commence avec des personnes qui savent 
que nous prenons au sérieux leur sécurité, 
a expliqué Walline. « Lorsque le personnel 
comprend que sa sécurité est au cœur de nos 
préoccupations, il se sent plus engagé dans le 
processus opérationnel global. Cela permet 
d’améliorer la qualité ainsi que la productivité ; 
tout le monde se serre les coudes. »

Walline a déclaré que la sécurité avait été un 
excellent point de départ des conversations 
engagées par les deux entreprises lorsqu’elles ont 
été regroupées.

« Cela nous donne un vocabulaire et une 
perspective communs concernant un sujet qui 
est important pour chacun d’entre nous, » a-t-il 
poursuivi. « Nous avons déjà tellement appris 
les uns des autres en partageant nos meilleures 
pratiques respectives. »

Walline précise que les entreprises mettent 
l’accent sur quatre initiatives portant sur la 
sécurité pour 2008, mais que leur principal 
effort se résume à la procédure Lock-Tag-Try, un 
processus de verrouillage basé sur la tâche qui 
permet de garantir la non mise en marche de 
l’équipement dans le cas où une personne est 
exposée à de l’énergie dangereuse au cours des 
activités de production et de maintenance.

Il suppose que les avantages de ces programmes 
feront leur chemin jusqu’aux clients.

« Les clients ne pourront voir les accidents que 
nous avons évités, bien sûr, mais ils constateront 
et apprécieront l’engagement de notre personnel 
et la qualité cohérente de nos produits. Un 
niveau de sécurité mondialement reconnu nous 
permet de livrer plus de valeur pour nos clients. »

Conversion au verre Advantex®

OCV Reinforcements met également en œuvre 
des plans pour convertir ses fours de fusion au 
verre Advantex®, une formule de fabrication sans 
bore qui permet de produire des fi bres de verre 
résistant à la corrosion.

La première usine qui entamera une conversion 
se trouve à Thimmapur, en Inde. Nous avons 
programmé la conversion d’autres usines en 
Espagne, en Chine et en Italie dans le courant de 
l’année 2008.

« Le verre Advantex® est un matériau 
absolument écologique, » a indiqué Foster. 
« En éliminant le bore de la composition, nous 
évitons le besoin d’incinérer les émissions, un 
processus qui utilise de l’énergie et dégage du 
CO2 dans l’atmosphère ». De plus, nos clients 
obtiennent un produit avec d’excellentes 
propriétés de résistance à la corrosion. »

Le matériau fournit également une plate-forme 
technologique commune à l’échelle mondiale, ce 
qui donne à nos clients une base uniforme pour la 

spécifi cation de la fi bre de verre et nous permet 
d’offrir le même produit partout dans le monde.

« Nous comprenons nos clients et fournissons 
les meilleurs produits et services pour répondre 
à leurs besoins, » a mis en évidence Stéphane 
Guillon, Directeur, Marketing et développement 
des nouvelles activités.

Introduit en 1997, le verre Advantex® 
est à la fois un verre E-CR et un verre E 
conventionnel, selon la norme ASTM D578. Le 
verre a été formulé pour avoir une résistance 
considérablement améliorée aux effets corrosifs 
des environnements acides mais l’expérience 
sur le terrain montre que le produit a un bon 
rendement dans tout environnement aqueux, 
y compris l’eau et les solutions alcalines. Les 
produits du verre Advantex® possèdent 
également un point de ramollissement plus élevé 
que le verre E traditionnel, ce qui représente un 
avantage pour certaines applications.

« Le  passage au verre Advantex® fait partie 
d’une technologie avancée de pointe pour la 
fusion du verre », a ajouté Foster. « L’équipement 
« AGM » a été conçu pour le verre Advantex® et 
il est très effi cace. Les avantages sur le plan de 
la viabilité comprennent une diminution globale 
de la consommation d’énergie et des émissions 
et un rendement plus élevé. Cela permettra par 
conséquent d’augmenter la capacité.

« Nous avons été extrêmement satisfaits de 
notre capacité à réaliser cette conversion 
sur le site de Thimmapur, » a ajouté Foster. 
« Le four fonctionne très bien et cela montre 
que la technologie des deux entreprises est 
certainement compatible. »

Un niveau de sécurité 
mondialement reconnu 

nous permet de livrer plus de 
valeur pour nos clients.

Dave Walline, leader mondial de la sécurité
Composite Solutions

Le verre Advantex® 
est un matériau absolument 

écologique. De plus, nos clients 
obtiennent un produit avec 
d’excellentes propriétés de 
résistance à la corrosion.

Al Foster, Directeur, Stratégie et investissements
Composite Solutions
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Construction
Les nouveaux produits non tissés
poussent la performance des 
revêtements de sol

OCV Non-Woven Technologies a introduit 
un produit de voile hautement performant 
qui renforce suffi samment le revêtement de 
sol stratifi é pour pouvoir l’utiliser dans des 
applications commerciales.

Le nouveau produit est prévu pour amener 
le revêtement de sol en lanimé à un niveau 
de performance supérieur, en termes de 
résistance au choc (EN13329) et de résistance 
au feu (EN13501-1). Le mat innovateur de 
non tissé en fi bre de verre est imprégné d’un 
système de résine spécial qui assure un niveau 
de qualité élevé et un traitement direct au 
stade du pressage.

« Ce nouveau produit permet aux 
producteurs de revêtements de sol stratifi és 
d’accroître leur pénétration du marché 
exigeant des entrepreneurs » a précisé 
Russell Evans, Directeur de marché, OCV 
Non-Woven Technologies.

« Une plus grande résistance au feu associée 
à une plus grande résistance au choc permet 
aux revêtements de sol stratifi és de faire 
concurrence aux produits de revêtement 
de sol traditionnels utilisés par le marché 
des entrepreneurs, comme le vinyle et la 
céramique. » C’est la première fois qu’un voile 
de verre est utilisé dans cette application. »

Evans a indiqué que le revêtement de sol 
stratifi é est un produit qui affi che une 
croissance rapide dans le segment des 
entrepreneurs – actuellement, seulement 
20 % du marché – et il représente un potentiel 
de croissance élevée pour les producteurs de 
matériaux stratifi és.

Pour l’imprégnation des matériaux de verre en 
non tissé, OCV Non-Woven Technologies a 
travaillé en collaboration avec Hans Schmid KG, 
entreprise située à Gronau, en Allemagne, qui 
est largement reconnue pour être un spécialiste 
de l’imprégnation. Owens Corning et Hans 
Schmid ont auparavant développé un matériau 
de base hautement résistant au feu pour les 
stratifi és haute pression (HPL).

Satisfaire le secteur du béton

OCV Reinforcements était présente pour la 
première fois au salon professionnel World 
of Concrete qui s’est tenu à Las Vegas, dans 
l’état du Nevada aux États-Unis, en janvier 
dernier, et les participants ont eu des choses 
positives à dire concernant les fi bres de verre 
de renfort résistantes aux alcalins (AR) qui sont 
utilisées dans des produits de béton prêts à 
être mélangés ou dans d’autres produits à base 
de béton. 

« Pendant ce salon, nous avons principalement 
mis l’accent sur Cem-FIL®, la marque de notre 
fi bre de verre AR, » a précisé James Patterson, 
Directeur commercial de Cem-FIL pour 
l’Amérique du Nord. « Nous avons également 
présenté notre distributeur/hacheur et notre 
hacheur de fi bre de verre pour les usines de 
production de béton prémélangé. » 

Le verre AR peut être utilisé dans la plupart 
des produits à base de ciment en raison de 
sa résistance aux attaques des alcalins et des 
sulfates que l’on trouve couramment dans les 
matériaux à base de ciment. Le verre AR est 
utilisé dans les produits de béton renforcé fi bre 
de verre (GFRC) comme les fi ns panneaux 
de béton, les façades de bâtiments et de 
nombreux produits préfabriqués destinés à 
l’architecture.

Gros plan sur
les applications

Le verre AC spécialisé d’OCV Reinforcements est utilisé 
dans le béton renforcé à la fi bre de verre
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Infrastructure
Un pont de chemin de fer en 
composite qui passe le test de charge 
grandeur réelle

Le premier pont de chemin de fer en composite 
a récemment passé son premier test de charge
puisqu’une locomotive grandeur nature tirant 
26 wagons à charbon avec une charge à l’essieu 
élevée a franchi la travée de 9 m sans incident.

Le pont en composite a été testé au 
Transportation Technology Center près de 
Pueblo, dans l’état du Colorado, aux États-Unis, 
un site de recherche et de test exploité par une 
fi liale de l’Association of American Railroads.
La travée a été conçue par John Hillman, associé 
principal de Teng & Associates, fi rme basée à 
Chicago dans l’état de l’Illinois aux États-Unis, 
également fondateur et Président de HC Bridge 
Company, LLC.

« J’ai toujours été fasciné par la simplicité et 
l’élégance des voix de contraintes dans les 
structures d’architecture, » a partagé Hillman.
« Lorsque l’on m’a présenté le moulage assisté 
par transfert de résine sous vide (procédé 
VARTM) pour la fabrication des composites, 
il m’a semblé logique d’associer cette polyvalence 
à la force et au caractère économique des 
matériaux de construction conventionnels, 
tout en tirant toujours profi t de la légèreté 
et de la nature résistante à la corrosion des 
matériaux composites. »

Avec cette idée en tête, Hillman s’est mis en 
route vers le milieu des années 90 pour concevoir 
et monter une structure de pont plus légère, 
toutefois plus durable. Aujourd’hui, connues sous 
le nom de Hillman-Composite Beam ou HCB,
les poutres de pont sont prévues pour être plus 
solides, plus légère et plus résistantes à la corrosion 
que le béton standard et les poutres d’acier 
traditionnellement utilisées dans les applications 
d’infrastructures.

Après avoir breveté le concept, Hillman s’est 
tourné vers l’université de Delaware – Center for 

Composite Materials (UD-CCM) pour obtenir 
un soutien pour la fabrication et la validation 
structurelle de la poutre. Plusieurs partenaires 
industriels ont soutenu le projet y compris OCV 
Reinforcements qui a fourni son matériau 
de renfort Advantex® Flow-Tex™ à tissage 
quadruple ; Ashland Specialty Chemicals qui 
a fourni les résines Derakane Momentum ; 
l’entreprise Elliott Company, des mousses polyiso 
et Hardwire LLC, des renforts en acier.

Les plans prévoient de tester la technologie sur 
des ponts routiers cette année – une travée de 
18 m dans l’Illinois et une autre de 11 m dans 
l’état du New Jersey.

Electroménager
Le BMC sélectionné pour des 
poignées d’appareils ménagers

La première application commerciale d’une 
technologie de moulage par injection assisté au 
gaz pour un mélange à mouler thermodurcissable 
sera utilisé par GE Appliances sur sa série de 
réfrigérateurs haut-de-gamme Profi le avec 
compartiments côte à côte.  

Le BMC a été sélectionné pour la longue 
poignée du réfrigérateur – une pièce de 
106,7 cm – en raison de ses propriétés 
esthétiques et de sa rigidité. La pièce est moulée 
en utilisant le moulage par injection à assistance 
gazeuse (MIAG) qui permet la production de 
pièces avec coupe transversale creuse – ce qui 
était auparavant impossible avec le BMC.  
« La rigidité pour une pièce de ce type ainsi que 
la longueur créent une valeur implicite pour le 

consommateur puisque cela donne le sentiment 
de toucher une poignée en acier, » a dit Len 
Nunnery, Vice-président, responsable des 
ventes mondiales et du marketing chez BMCI, un 
important formulateur de mélanges. « De plus, 
son fi ni brillant transmet l’idée d’un niveau de 
qualité élevé. »

La coupe transversale creuse fournie par 
la technologie MIAG donne une pièce plus 
économique que la pièce traditionnelle solide 
en BMC.

Nunnery a avancé que l’intérêt pour le BMC 
comme solution de matériau se développe. « La 
capacité du matériau à rester dans des tolérances 
extrêmement serrées lui a permis de remplacer 
l’aluminium coulé sous pression dans les corps de 
soupape commercialisés par Bosch aux États-
Unis. La pièce de BMC coûte deux fois moins 
cher que son homologue en métal. » Ce type de 
performance a également suscité l’attention des 
fabricants automobiles japonais. »

D’autres applications en cours de développement 
pour les marchés de l’électroménager et de 
l’automobile ont le potentiel de générer des 
volumes signifi catifs et la capacité de changer la 
façon dont les ingénieurs perçoivent le matériau.

« Le BMC s’est avéré être un matériau sous 
utilisé, compte tenu de ses avantages en termes 
de performance comme la légèreté, la solidité 
améliorée, la fl exibilité de conception et de 
fabrication et, plus important encore, le coût 
réduit, » a décrété John Giacalone, Directeur 
commercial, OCV Reinforcements. « Ces 
développements promettent une nouvelle 
croissance pour le BMC et les matériaux 
de composites. »

Une locomotive grandeur nature tirant 26 wagons a franchi une travée de 9 m sans incident.

La poignée possède un fi ni brillant et un toucher qui ressemblent à celui de l’acier
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